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Planul de mobilitate urbana durabila

In Romania Planul de Mobilitate Urbana Durabila este definita
prin Legea 350/2001

Continutul cadru al PMUD este dat in Ordinul 233/2016
Conform prevederilor art. 431 si art. 461 din Legea 350/2001
privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare, PMUD este , instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona
periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor.”

In Regiunea Nord-Vest sunt 6 municipii resedinta de judet care
au elaborat( sunt in curs de elaborare) a PMUD- conditie de
finantare prin axa 4 POR




Stadiul de elaborare PMUD in
resedintele de judet

Cluj Napoca- finalizat- in revizuire
Bistrita- finalizat, in revizuire
Baia Mare- In curs de elaborare
Satu Mare — In curs de elaborare
Zalau- finalizat- in revizuire
Oradea- finalizat- in revizuire

De este nevoie de revizuire?

Neconcordanta PMUD cu continutul cadru din ord. 233/2016, grila de
verificare din DCI axa 4 POR

Revizuirea se face in concordanta cu Ord 233/2016, in colaborare cu
elaboratoul initial al PMUD si cu SSDU din cadrul ADR Nord--ves




Corelare PMUD cu alte strategn

. Strategtia Integrata de Dezvoltare Urbana Durabila
g_IDg I\>I/8 Drebw sa contina obligatoriu scenariul preferat
in

- PUG- Atat PMUD cat si SIDU trebuie sa fie corelate
cu directiile de dezvoltare spatiala prevazute in PUG

- PATJ, se impune mai ales la municipiile care isi
realizeaza PMUD pe zona metropolitana sau zona
functionala urbana

« Alte strat_ecclii_ sectoriale G(TStrategia_ Nationala de
Schimbari Climatice, MGT, Strategia Nationala de

Mediu, etc)




Z.ona Metropolitana Cluj
Municipul Cluj-Napoca + 18 comune — 500.000 locuitori
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Z.ona Metropolitana Cluj
prezentare generala

Municipul Cluj-Napoca ~ 320.000 locuitori + 80.000 studenti
Comuna Floresti ~ 28.000 locuitori

Inca 17 comune cu un total de cca. 75.000 locuitori

Polul de crestere al regiunii Nord-Vest

Capitala de facto a Transilvaniei

Crestere economica si demografica continua

Somaj de sub 1%, cca. 12% din locurile de munca neocupate

AIAI Cluj, aproape 2.000.000 pasageri pe an; 34 destinatii deservite
prin curse directe

~200.000 vehicule inmatriculate (in judetul Cluj)

345 vehicule de transport public (229 autobuze, 85 troleibuze, 31
tramvaie)



Z.ona Metropolitana Cluj
probleme specifice

In fiecare zi-ora de varf




PMUD Cluj-Napoca

* Decizia de elaborare a unui PMUD in 2012-2013

* Primul exercitiu de acest tip din perioada post-decembrista;
perioada de elaborare 11/2014 — 12/2015 (... 07/2016)

* Finantare din POR 2007 — 2013

* Elaborat de catre ARUP (cu consultanta si asistenta tehnica
din partea BERD si JASPERS) in colaborare cu ADR-NYV,
ADI-ZMC, Primaria municipiului Cluj-Napoca, Consiliul
Judetean Cluj, primariile comunelor etc.

Municipiul Cluj-Napoca =5 0 pmiows,
== Aria de studiu PMUD I y
Judetul Cluj '




PMUD Cluj-Napoca

Obiective strategice:

. T Accesibilitate (conectivitatea + accesul)

. + Siguranta si securitate

. — Impact asupra mediului Inconjurator

. + Eficienta economica

. + Calitate mediu urban (calitatea vietii urbane)
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PMUD Cluj-Napoca

Etape majore

Colectarea datelor (ian ‘15 — apr)

Analiza situatiei existente (feb — iun)

Constructia modelului de transport (mar — aug)
Constructia celor trei scenarii alternative (aug — oct)
Rafinarea scenariului preferat (oct — nov)

Planul de Actiune PMUD (nov)

Consultare publica / rafinare (dec ’15 — prezent)
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MZA pe principalele radiale la intrarea In oras
* Trafic zilnic de intrare / 1esire din Cluj-Napoca = 164.891 vehicule

* Pentru comparatie, similar Bucuresti = 211.631 vehicule (Recensamant
CNADNR 2010)

o Intrarea vestica (dinspre Floresti ) cu MZA = 58660 este mai

aglomerata decdt cea mai aglomerata intrare in Bucuresti (DN 1
dinspre Otopeni, MZA = 54135)!



Modelul de transport: Variatie raport V/C 2015 — 2030




Modelul de transport: congestie pe tronsoane si in intersectii 2030
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Anvelopa bugetara PMUD Cluj-Napoca

An
Fonduri UE - POR
POR 2014 - 2020

35.0
(pesimist)
pe an (pesimist) 44 44 44 44 | 44 44
POR 2014 - 2020

70.0
(optimist)
pe an (optimist) 88 88 88 88 88 88
POR 2020+ (pesimist) 4.4
POR 2020+ (optimist) 8.8

Fonduri locale (CL CN)
Buget primarie Cluj-
Mapoca (pesimist)
Buget primarie Cluj-
Napoca (optimist)
Tmprumuturi IF1, alte
surse (pesimist)
Tmprumuturi IF1, alte
surse (optimist)
TOTAL - PESIMIST

16.0 |16.6 '1/.3 18.0 18.7 19.5

2000 (21.0:221  23.2 24.3 255

3.3 |33 33 |33 33

30 (50 | 5.0 | 5.0 | 50 50

23.7 24.3 250 25.7 26.4 31.5

TOTAL - OPTIMIST 33.8 348 358 369 38.1 48.0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Total

44 4.4 35.0
83 88 70.0
44 44 44 44 44 44 44 44 44 438
88 88 88 88 88 88 88 88 88 875

20.2 21.1 219 22.8 23.7 246 25.6 26.6 27.7 3204

26.8 28.1 29.5 31.0 32.6 34.2 359 37.7 39.6 4316

3.3 |38 |33 |33 | 33|33 |33 (33 |33 | 0

50| 50|50 |50 |50 |50|50)| 50 50 730
323 331 296 305 314 323 333 343 354 44591

49.3 50.6 43.3 44.8 46.3 48.0 49.7 51.5 53.3 664.1

Excluse din anvelopa: FN (POIM, guv); FEN locale (POR axa 6,
PNDL); buget CJ + comune; intretinere, operare, compensatii TP



Filozofia constructiei celor 3 ScA (rutier)
Comentariu important privind portofoliul de proiecte propuse in cele trei
scenarii altermative. La o primd impresie, prezenta unuil numéar atat de mare de
proiecte de infrastructurd rutiera ar putea parea antitetica cu conceptul unui Plan
de Mobilitate Urband Durabild. Acest lucru trebuie pnivind in contextul
particular al situatie1 actuale privind mobilitatea in municipiul Cluj-Napoca :

e Spredeosebire de alte orase din Romania (Constanta, Craiova, Ploiest,
Brasov), care dispun de o infrastructurd rutierd de ocolire a zonei urbane
care are un important rol si in traficul intrametropolitan, infrastructura
similard din zona Clujului (autostrada Transilvania si centura Apahida—
Vilcele) atrage strict traficul de tranzit interurban.

e Pede altd parte, rata de motorizare in Cluj-Napoca este mai ridicata decét in
aceste orase; mai mult, in ultimii cinci ani, numérul de autoturisme

inmatriculate in judetul Cluj a crescut cu 17% (dela 163831in20101a 191
315in2014).

e |Pentrua putea vorbi de o mobilitate durabilain orasul Cluj-Napoca, trebuie
intdi gasita o solutie pentru eliminarea unei mare parti din traficul auto de pe
strazile orasului, in special din zona centrala. Altfel este practic imposibil de

a implementa masuri precum benzi dedicate transportului in comun sau
pentru biciclisti, si, in general, de a aduce o imbunatatire semnificativa a
calitatii viefil in zona urbana.




Filozofia constructiei celor 3 ScA (TP)

* Coridorul vest — est de transport public este estimat a se indrepta
inspre limita superioara a fluxului rezonabil pentru sisteme de transport
clasice intre intersectia cu str. Campului st nodul cu str. T. Mihali

Distributia modala a calatoriilor in AM (06:00 - 10:00)

<7Auta =30,9%

 Insa...

TNM = 34,5%

TP =32,1%

* =2 O tranzitie in masa cdtre mobilitate sustenabila (auto = TP) nu
este posibila in actuala constructie a sistemului de TP
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Filozofia constructiei celor 3 ScA (TP)

Tramvai existent (modernizat
prin POR 2007 - 2013)
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ScA 1: Axa vest — est prioritara = centura de sud

ScAl =
Bac m
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ScA 2: Axa vest — est prioritara = DnCF + culoar Somes
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ScA3

Florest

ScA 3: Axa vest — est prioritara = Axa centrala
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Impactul asupra reducerii congestiei — Orizont 2020: ScAl




Analiza multi-criteriala a celor 3 ScA

CRITERII PARAMETRI INDICATORI
ACCESIBILITATE ACCESUL LA SISTEMUL DE TP | Populatia care locueste la 500 m de mers pe joz de o
stanie de transport pubhc.

ACCESUL LA LOCUL DE | Durata medie a navetel din fiecare zond la once loc de

MUNCA munci folosind transportul public 51 autotunsmul povat.

SIGURANTA DEMSITATEA TRAFICULUI | totalul milnic de km-vehicul pe toate dnumrile din retea

EUTIER pe dnummle fird control | firid controlal accesuhn

alaccesuhn

MEDIUL POLUAREA ATMOSFERICA cu | Concentratiile de poluand (PMas si PMuo, 502 etc.)
mmpactlocal acolo unde pot fi afectan camernn. Caleulul se face la
mvelul polulm wban, neurban s1 de crestere.

EMISIILEDE GES Echivalent de COp. Calculul se face la mivelul poluln de
crestere.

POLUAREA FONICA: Nivelunle de zgomeot (dB) pe strizle unde ar putea fi
afectan locwtom. Calculul se face la mwvelul poluhn
urban neurban s1 de crestere.

Consumul energetic Elkm-velicul pentru toate modunle cu excepna NMT.
Calculul se facela mvelul poluhn de crestere.

ECONOMIA ACE - ANALIZA COST- | Raportul beneficn-costun (EBC)
EENEFICIU
CALITATEA VIETII Impactul imbunatitini Deplasarle cu vehicule motorizate private avind punctul

reglementim pnvind parcarea

final in zone In care exista penalizare la taxa de parcare
in GC

Cota deplasinlor cu wehicule

motonzate inretea

% calatom. Calculul se face la mivelul poluhn de crestere
pe baza deplasanlor veliculelor (nu ale persoanelor)

Numaril de deplasin cu vehicule
prvate cu punct minal s final in
afara centrulm  orasuhm  Chy

(deplazan de tranzt)

Vohunul de trafic de tran=it'=1




Analiza multi-criteriala a celor 3 ScA:
Rezultatele analizei cost-beneficiu

ACB ScAl ScA2 ScA3
VAN costuri (milioane de euro) 302.6 327.6 301.8
VAN beneficii (milioane de euro) 2.062.0 1.499.2 1.429.9
VAN generala (milioane de euro) 1.759.4 1.171.6 1.038.,1
RIRE 31 % 25 % 20 %
RBC 6.8 4.6 3.6

Din ACB rezultd rezultate pozitive puternice la toate cele trei
alternative, cu valori ridicate ale RIRE si1 ale RBC. ScA 1 are cele mai
bune performante economice, avand atat cele mai reduse costuri si
cele mai ndicate beneficii. s1 prezintd o valoare RBC foarte rndicata.
de 6.8. Desi au rezultate mail scdzute, ScA 2 s1 ScA 3 au st ele o
performanti economica bund, cu valori ale RBC mai mari decat 3.




\ = Proiecte de infrastructura rutiera S(N)3/
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[S8, S9] Benzi + cai dedicate pentru TP

=== Etapa | (imediata
== Etapa |l




[S14, S1] Park&Ride si Parcaje

(O Parcaje noiin zona centrala
@ Locatii Park & Ride
@ Locatie P&R de facto




[S3 — S7] Extindere retea troleibuze

=== Linii noi - cale simpla .
Linii noi - cale dubla &

ok

___ Infrastructura existenta:
necesita reactivare

=




[M6a, M6b] Investitii in flota de transport public

Mo6a Transport in

comun

Reinnoirea si extinderea CL Cluy-
flote1 de TP - orizont 2020 Napoca; CTP

* Achizitia a 12 tramvaie (1,33 MEUR/bucata), 20 troleibuze articulate (0.4 MEUR/bucata), 20
troleibuze nearticulate (0.33 MEUR /bucata) s1 20 de autobuze nearticulate (0,22 MEUR/bucata
* Propunerea fine cont de extinderea retelei de troleibuz (prima etapa)

* Propunerea presupune imbunatatirea coeficientului de utilizare a flotei

* Cele 20 de troleibuze articulate sunt aceleasi cu cele indicate in proiectul angajat B1.

Mo6b | Reinnoirea s1 extinderea Transportin | 56.35 CL Cly- -
flote1r de TP - perioada comun Napoca; CTP
2020 - 2030

» Achizitia a 15 tramvaie (1,33 MEUR/bucata), 40 de troleibuze articulate (0.4 MEUR/bucata), 30
troleibuze nearticulate (0,33 MEUR/bucata), 10 autobuze articulate (0.28 MEUR/bucata) si 35 de

autobuze nearticulate (dintre care 25 de tip urban s1 10 de tip lung parcurs, pentru rutele metropolitane
* Propunerea tine cont de extinderea retelelor de tramvai si troleibuz
* Propunerea presupune imbunatatirea coeficientului de utilizare a flotei




Alte proiecte privind transportul public

M3&a Modernizarea accesului la | Transportin | 5 CTP -
statiile de transport in comun
comun din zona urbana

* Modernizarea infrastructurii pietonale de acces din zonele de deservire a principalelor 200 statii de
transport in comun din zona urbana.

MS8b | E-ticketing si infrastructura | Transportin | 3.5 CTP -
statiilor de TP: Etapa a II-a, | comun
zona metropolitana

» Echiparea celor mai aglomerate 140 statii de TP din zona extraurband cu adaposturi (1luminate unde
este cazul) precum si imbundtitirea sigurantei accesului pietonal la acestea.

+ Proiecte “non-vizibile pentru public”

*M9a. Inlocuirea retelei de contact pentru troleibuze - Etapa I

(macaje, incrucisari) (2 MEUR)
*MOb. Inlocuirea retelei de contact pentru troleibuze - Etapa II

(fir de contact, sisteme de prindere) (12 MEUR)
*M10a. Inlocuirea retelei de contact pentru tramvaie - Etapa I (2,5 MEUR)
*M10b. Inlocuirea retelei de contact pentru tramvaie - Etapa II (2 MEUR)
*M11a. Modernizarea depoului de tramvaie Ignat (4 MEUR)
*M11b. Spalatorie ecologica in terminalul Bucium (0,5 MEUR)



[M12] Retea de coridoare pietonale D Q5 DTN

* Coridoarele vor i pe cat posibil in alte zone decat adiacent marilor artere de circulatie, traversand
sau adiacente cat mai multor zone verzi, si care s confere rute cat mai placute si sigure pentru mersul
pe jos, in acelasi timp nedeviind cu mai mult de 15-20% de la traseul pietonal cel mai scurt

o




[M14a] Piste de biciclete urbane - etapa II

— Piste existente

—— Piste propuse - urban

- Piste propuse - regional



[S12] Noi puncte de oprire CF + [M7] Reorganizare TP la gara
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M7 Reorganizarea transportului | Transportin | 5 CL Cly- Nu exista
public in zona Garii comun Napoca studii

* Demolarea clddirii Garii mici (abandonatd) si a peroanelor de scurt parcurs (neutilizate), si
amenajarea in aceasta locatie a unui terminal pentru transportul in comun urban (punct de intoarcere
pentru autobuze si troleibuze), peroane pentru autobuze si autocare de lung parcurs, si spatii de

parcare pentru masini.
 Alternativ, se propune studierea reabilitarii cladirii Garii mici respectiv utilizarea terenului

disponibil de cealalta parte a pachetulur de linii ferate pentru amenajarea autogarii



PMUD Cluj-Napoca — Concluzii

Pentru a aduce pe "drum cu prioritate" modurile durabile de

transport (TC, TNM) este necesar a rezolva intr-o prima etapa

problemele majore privind transportul cu autoturisme personale.

In ciuda investitiilor guvernului realizate in ultimii 10 ani

(Centura Apahida - Valcele, Autostrada A3) o mare parte din

traficul de tranzit s1 de trecere traverseaza in continuare

municipiul Cluj-Napoca.

Proiectele majore din PMUD Cluj-Napoca nu pot fi realizate

fara sprijinul guvernului / Ministerulu1 Transporturilor, in mod

specific:

* Centura Metropolitana Cluj-Napoca

* Drumul adiacent CF (de realizat in cadrul proiectului de
modernizare al CF Cluj-Napoca - Episcopia Bihor).
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